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Jernbaneverkets engasjement i tilknytning til framtidig terminal p4 Kopstad -
behov for avklaring rundt formuleringen i reguleringsbestemmelsene §5a

Vi viser til vedtatt reguleringsplan for terminal pa Kopstad.

Jembaneverket (JBV) har mottatt en henvendelse fra tiltakshaver vedrerende §5a i
reguleringsbestemmelsene der det bl.a heter: “For der gis tillatelse 1il etablering av
virksomheler pé omradet, mé det veere inngat bindende aviale med Jernbaneverket om de
akseplerer godsterminal pd omréadet. "

Jembaneverkets ledelse har behandlet sak om Kopstad i mate 28.06.2012. Det ble da fattet
folgende vedtak:

I. Jernbaneverket gér tydelig ut overfor RTD, Horten kommune og andre
myndigheter og sier at en privat terminal pé Kopstad er enskelig.

2. Jernbaneverket forplikter seg til & sikre sportilgang innenfor fordelingsforskrifien,
men med restriksjoner pa deler av degnet om nedvendig.

3. Jernbaneverket igangsetter arbeid med plan for servicespor. Kapasitet mé vurderes
herunder behov for ventespor.

4. Jernbaneverket forplikter seg til 4 levere overskuddsmasser fra Vestfoldbanen nar
reguleringsplanen for Kopstad er vedtatt.

Det siste punktet er allerede ivaretatt ved at det er inngétt avtale med tiltakshaver om
leveranse av steinmasser fra tunnelen pé dobbeltsporparsellen Holm - Nykirke. Nir det
ellers gjelder arbeidet med servicespor og spersmal om kapasitet vil dette blj giennomgat i
Jernbaneverkets IC-prosjekt, som na er under oppstart for parsellen Nykirke — Barkaker.

Jernbaneverket har videre fulgt opp ovennevnte vedtak gjennom brev til tiltakshaver av
12.07.2012 der det bl.a heter:

“Vestfoldbanen planlegges og bygges for person- og godstog. | ruteplanleggingen legges
det til grunn at det skal vaere mulig 4 kjere et godstog i timen i hver retning. Selv om
godstrafikk til Stavanger og Kristiansand senere kan bli rutet om Kongsberg skal det
fortsatt kunne kjeres gods pd bane til og fra markedet i Vestfold og Grenland. Til grunn for
tildeling av kapasitet ligger fordelingsforskriften. Det vil kunne veere begrensninger pé
godskjering deler av degnet og god kapasitet pd andre tidspunkt. Med en god utnytting av
kapasitet over dognet kan ikke Jernbaneverket se at dette skal bli et problem i forhold til
rasjonell drift av en godsterminal p3 Kopstad.”
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Videre cr sagt folgende:

“lembancverket kan ogs4 bekrefie at vi vil bygge er servicespor p& Kopstad. For at dette
skal kunne kombineres med avkjeringsspor for terminalen vil vi matie g grundig inn i
trafikk- og bruksmanster slik at lesningen blir tilstrekkelig kapasitetssterk. Antakelig kan
det ogs bli nedvendig med et ventespor mellom sporene og en oppdeling i
innkjeringsspor og servicespor.”

Ut fra ovenncvnte behandling og bekrefielse fra Jernbaneverket kan vi ikke se at det skal
veere behov for noen szrskilt avtale mellom tiltakshaver og Jembaneverket. Nir en
statsciat som JBV sé klart har gitt tilsagn om at ctablering av en privat terminal er enskelig
er det vér oppfatning at dette mé vaere tilstrekkelig i forhold til intensjonen med §5a i
bestemmelsenc.

Vi ber om bekrefielse fra Horten kommune p4 dette, men tar gjeme et mete i forkant for 4
gjennomga synspunkter og videre héndtering av utviklingen p4 Kopstad.

Med hilsen

Annc U. Marstein
Regional Plan- og utviklingsdirekter ost

Sjur Helseth
seksjonssjef’

Dokumentet er godkjent elektronisk
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Godsterminal Kopstad - Jernbaneverkets syn

P4 bakgrunn av initiativet fra Rail Terminal Drammen(RTD) for 4 etablere en godsterminal p4
Kopstad onsker Jernbaneverket & klargjere sine synspunkt.

Jernbaneverket tar til etterretning at Logistikk- og Transportbedriftenes Landsforening peker
pé Vestfold nord / Kopstad som en aktuell lokalisering av en godsterminal. For 4 n3
ambisjonene for gods pa bane er det viktig at det utvikles nye terminaler med
markedspotensial og at flere typer gods gér pé jernbane. RTD arbeider szrlig med
godsegmentet vognlast. Vognlast utgjer i andre europeiske land ca. 50 % av alt gods pa
Jjernbane, mens det i Norge utgjer ca. 4 %. Jernbaneverket ser en klar nytteverdi i at
forholdene legges til rette for dette godsegmentet og regner med at en terminal pa Kopstad kan
bidra til det.

Vestfoldbanen planlegges og bygges for person- og godstog. | ruteplanleggingen legges det til
grunn det at det skal veere mulig 4 kjere et godstog i timen i hver retning. Selv om godstrafikk
til Stavanger og Kristiansand senere kan bli rutet om Kongsberg skal det fortsatt kunne kjeres
gods pd bane til og fra markedet i Vestfold og Grenland. Til grunn for tildeling av kapasitet
ligger fordelingsforskriften. Det vil kunne vere begrensninger p4 godskjering deler av degnet
og god kapasitet pa andre tidspunkt. Med en god utnytting av kapasitet over degnet kan ikke
Jernbaneverket se at dette skal bli et problem i forhold til rasjonell drift av en godsterminal pa
Kopstad.

Jernbaneverket kan ogs bekrefte at vi vil bygge et servicespor pa Kopstad. For at dette skal
kunne kombineres med avkjeringsspor for terminalen vil métte g4 grundig inn i trafikk- og
bruksmenster slik at lesningen blir tilstrekkelig kapasitetssterk. Antagelig kan det ogsa bli
nedvendig med et ventespor mellom sporene og en oppdeling i innkjeringsspor og servicespor.
Nar det gjelder levering av steinmasser kan vi bekrefie at det inn til videre er holdt igjen
tilstrekkelig masser til Kopstad. Om disse skal leveres til Kopstad er avhengig av at det oppnas
enighet om betingelser og at alle formaliteter er pa plass.

Fer det evt. inngés avtale om levering av steinmasser, eller konkret planlegging av sportilgang

kan startes opp, ma RTD dokumentere gjennomfaringsevne i forhold til prosjektet.
Jernbaneverket m4, s& langt det er mulig, vite at prosjektet kan realiseres. Det er opptil RTD
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hvordan en slik dokumentasjon utformes, men realistisk fremdriftsplan, evt etappevis
utbygging, kostnadsoverslag, finansiering og samarbeidspartnere kan vare viktige elementer.
Jernbaneverket haper dette kan vare oppklarende i forhold til det videre arbeidet, bade for
RTD, relevante myndigheter og andre akterer i saken.

Med hilsen

Sjur Helseth
seksjonsssjef
Plan og utvikling est, utredning

Klikk her for & skrive inn tekst.
Klikk her for & skrive inn tekst.

Dokumentet er godkjent elektronisk
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